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El presente estudio fija su desarrollo en los modelos de investigacion geografica ligados
a la interaccién de las escalas de poder que existen dentro del territorio y las cuales en
los ultimos afios han evolucionado de ser entendidas de una idea tradicional de tamafio
y orden de magnitud, a la idea de escala como nivel jerarquico, para lo cual Swyngedouw
(1997) citado por Gonzdlez (2005) establece que “los procesos de (re)construccion de
las escalas alteran y expresan cambios en la geometria del poder social, reforzando el
poder y el control de algunos territorios y limitando el poder de otros” (Gonzalez 2005,
101). A ello se suman” los efectos de la mundializacién que incrementan la competencia
entre los distintos niveles territoriales por atraer y fijar un capital de movilidad y de
desarrollo creciente dentro del concebido proceso multi-escalar” (Lindon y Hiernaux

2006, 57),

Con la llegada del siglo XXI, inicia el proceso de globalizaciéon en las ciudades
latinoamericanas como un paradigma de dominacién que incentiva grandes procesos de
trasformacién en las urbes, comenzando con nuevas estrategias para el mejoramiento de
la productividad urbana, el alivio de la pobreza y con la priorizacion en los alcances de la
planificacion estratégica para las ciudades, en donde el objetivo principal es la creacion y
produccion de “Grandes Proyectos Urbanos” (Carmona 2005, 12) que se materializan en
la base contextual del territorio generando procesos y fendmenos urbanos de

desterritorializacion y reterritorializacién.

El disefio técnico-metodoldgico propuesto para esta investigacion, presenta métodos de
estudio cuantitativos y cualitativos que permitieron analizar e identificar: De qué manera
el proyecto de reestructuracién de la red vial de integracién nacional influye en la
desterritorializacién de las areas rurales de la escala local de los centros urbanos
regionales del Ecuador, tomando como punto de partida la interaccion de la escala

regional, con la escala local y parroquial del cantén Latacunga, concluyendo que el efecto



gue surge de la aplicacion de instrumentos para la planificacion territorial, contribuye al
inicio de un proceso de organizacién territorial a nivel de escala nacional y regional,
mientras que a escala local y parroquial el territorio muestra fendmenos claros de
desorganizacion, generando con ello un umbral de transformaciones socio-territoriales

que coexisten en una dinamica multitemporal de espacio y tiempo.

Finalmente con los resultados y hallazgos del marco de esta investigacién se logra
concebir como aporte tedrico que la dindmica temporal de los procesos urbanos a través
de la historia van evolucionando de ser entendidos como procesos permanentes del
espacio que se repiten continuamente, a ser procesos urbanos mutantes que
transcienden de los limites geograficos de una determinada escala para influir sobre otra
mas pequefa, los mismos que a mas de desterritorializar el espacio, lo reterritorializan,
reconfiguran y producen induciendo asi a conocer que: “Todo efecto de
desterritorializacion trae consigo un nuevo proceso de reterritorializacion”.
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