DE LA RUPTURA URBANA A LA RED DE ESPACIOS PUBLICOS
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ambientales importantes. Ante ello, es necesario identificar los elementos
urbanos con potencialidad de organizar y regular este crecimiento. En el
caso de la ciudad de Cuenca, la propuesta de un nuevo sistema de
transporte publico presenta desafios y oportunidades necesarias para
replantear los enfoques de desarrollo urbano. e
El Desarrollo Orientado al Transporte (DOT) es una herramienta U BICACION
metodoldgica que organiza la gestion del territorio y tiene potencial
organizador a escala barrial, tomando en cuenta el disefio urbano como
insumo importante para aplicar politicas inteligentes de crecimiento
urbano. El DOT, busca construir barrios en torno al transporte publico,
enfocando el desarrollo hacia zonas compactas, densificadas y con

infraestructura que priorice las circulaciones peatonales y no motorizadas. j> Riodomebamba

La propuesta para la zona de la Feria Libre en Cuenca, busca transformar la
ruptura urbana marcada por el recorrido del Tranvia de los 4 Rios en una
potencialidad de disefio de ciudad. Este eje junto con los rios que limitan
la zona de estudio, conforman el elemento organizador para el
crecimiento y la densificacién. Se transforma a las paradas de transporte
publico (tranvia) en zonas con priorizacion de uso comunitario.
Adicionalmente, existen lotes baldios y subutilizados que forman parte de
la red organizadora del espacio.

Cabe destacar, que existen 3 ejes que tienen como remate al rio Yanuncay
y Tomebamba, lo que distribuye el flujo peatonal por todo el sector gracias
a la propuesta de uso mixto y densificacién controlada.
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Es asi, como el Tranvia de los 4 Rios en conjunto con la metodologia de El sector de intervencion esta organizado alrededor DIMENSION PERCEPTIVA
crecimiento urbano DOT, constituyen una propuesta idénea para la el i elel e el & vl as e Ameiees gus ESPACIOS " o o
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Mixto Elevar un 4,16 % al uso mixto de comercio y vivienda a los

bordes de la vias transversales y longitudinales de la red Ml Parcelas desde un piso Aumentar la densidad de vivienda, partiendo del hecho de
rola. broboniendoractivar v vitalizarilos. corredores Radio de influencia - 300m priorizar el corto recorrido de los usuarios hacia el eje
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PROPUESTA DE INTERVENCION

Se propone el crecimiento del sector en base a nodos
importantes de uso publico. Las paradas del tranvia 5 :
son consideradas como espacio publico organizador y Y
de la red de propuesta.
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Integraciéon entre equipamiento nuevo y existente \ |
por medio de un circuito destinado al peadn. Tenien- H H H
do en cuenta que se tiene dos remates importantes
que son dos rios, el Tomebamba y Yanucay.

Densificar en puntos estratégicos de las paradas
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