
LA CIUDAD DE CERCANÍA. 

La movilidad se ha convertido en una de las principales preocupaciones del ciudadano del 

siglo XXI, el modelo de dispersión descontrolado de nuestras ciudades y el fracaso del urbanismo 

de los últimos decenios han provocado una situación en la que el ciudadano medio ha pasado a ser  

cautivo del  vehículo privado, en cualquier caso, condicionado hoy por un modelo de ciudad 

dispersa y por las  grandes distancias territoriales a las que se las distancias funcionales. 

 

Por ello, la toma de decisiones  y las políticas públicas hacen  el compleja la 

implementación  de una  movilidad sostenible, la misma que no ha sido bien canalizada por la  

planificación, el modelo urbano y la gestión;  por lo que es necesario que  las figuras de ordenación 

del territorio de nuestras ciudades se reorienten hacia una nueva forma de leer las ciudades desde 

sus componentes dinámico, funcional y morfológico. 

 

En relación al transporte los problemas está por un lado derivados por  las fuertes demandas 

ciudadanas que exigen una solución al acceso a la una movilidad eficiente y por otro lado, un 

posicionamiento político claro que marca las reglas de juego con respecto  a las políticas públicas 

determinas quizá por la  incapacidad económica y espacial de generar infraestructuras para dar 

respuesta a la creciente demanda; entonces el efecto  oferta-demanda  comienza a trabajar desde el 

otro extremo,  y las soluciones se reflejadas solo en  demanda del usuario del motorizado sin 

considerar los factores o elementos que hacen una ciudad de calidad humana, ambiental, es decir lo 

sostenible. 

 

Las prioridades de los modos no motorizados asumen hoy el reto de protagonizar la visión 

de los procesos de transporte. La necesidad de introducir nuevos enfoques a la solución del modelo 

de ciudad compacta hace que la vinculación entre diseño urbano, espacio público y transporte sea 

inevitable y urgente. 

 

Desde una lectura real  desde los grupos vulnerables y el peatón quienes son los usuarios 

más cercanos del espacio público, es interesante ver el valor que representa que tipo de ciudades 



estamos planteando hoy,  de manera que se pueda  garantizar la conectividad y accesibilidad para 

los ciudadanos. 
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