LA MORFOLOGIA DE LAS CIUDADES MEDIAS DE ORIGEN COLONIAL:
INFLUENCIA EN LA MOVILIDAD URBANA Y EL ESPACIO PUBLICO.

Las ciudades se diferencian por el tejido urbano que las componen, Yy este tejido se forma a
través de sus calles, sus edificaciones, su parcelario, elementos que implantados en un entorno de
caracteristicas Unicas, es asi que su desarrollo a través del tiempo es una marca indeleble de su
origen y la historia de los pueblos, es asi, como los son para las personas sus huellas dactilares por
las cuales generan un caracter Unico e irrepetible, de la misma forma sucede con ciudades en

relacion a la morfologia.

Estos elementos, y su entorno conforman un espacio urbano que en las ciudades de origen
colonial, segun los preceptos descritos para la conformacion de las ciudades en el huevo mundo y
gue posteriormente estos lineamientos fueron recopilados en las Leyes de Indias, el modelo urbano

implantado responden a la forma ortogonal.

Estas poblaciones hispoamericanas originadas por la tipica traza que parte del damero han
generado de cierta forma un tejido compacto que se mantuvo por varios siglos. Esta disposicion de
trazado generado por un entramado viario, que con sus vacios y llenos de corta distancia definian

un espacio publico rico en interacciones sociales de facil conectividad y accesibilidad.

De esta forma la morfologia esta muy ligada al modelo de ciudad, y este modelo influye de
manera especial en los desplazamientos de los que habitan ese espacio urbano. Las distancias
cortas, las edificaciones adosadas generaban una ciudad compacta, que si bien con la aparicién del
automovil cambiaron las dindmicas de este modelo de ciudad, una ciudad de cercania, que contaba

con valores ambientales y sociales que hoy las ciudades sostenibles quieren rescatar.

Es necesario entonces reconocer el valor que tiene la morfologia de nuestras ciudades, de
manera especial las ciudades intermedias y medias que por sus caracteristicas y tamafio tienen gran

valor para implementar un modelo que apunte a la ciudad de cercania.

Hoy estamos apuntando por modelos urbanos que tienden a la dispersion que es sinénimos
de pérdidas econdmicas y de tiempo, es hora de pensar que | tipo de ciudades que queremos para
hoy y el futuro, pues las politicas publicas deben ir acorde a generar ciudades amables con

espacios publicos habitables, dinamicos y bien conectados, sobre todo inclusivas.
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