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\ ZONA DE ESTUDIO

Se establece un radio de estudio de
400 m (5 minutos de caminata) a
partir del eje central de desarrollo
barrial, Metro Quito estacion Jipijapa.

RECUPERACION DE
INFRAESTRUCTURA PARA
LA CIUDAD

ADAPTIVE REUSE OF CITY INFRASTRUCTURE

DMQ

Posee una diversidad de geoformas y
climas que permite una variacion de
ecosistemas y hébitats a lo largo de su
superficie.

MANCHA URBANA

Crecimiento de la mancha urbana de
la ciudad se extiende hacia los valles y
se desarticula con el resto de la
ciudad.

SIMBOLOGIA
Evolucion de la Mancha Urbana
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CIUDAD / PAIS:

URBANA 2003 .
Quito - Ecuador
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MANCHA URBANA 2012

AREA TEMATICA:
Disefio Urbano, Arquitectura
Urban Design, Architecture

CICLOViA

Principal ruta de ciclovia atraviesa el
barrio y se conecta con Estacion Norte
de Trole Bus a través de eje
recreacional y espacio publico.

MANCHA URBANA 2016
55% del territorio del DMQ cubierto”
por areas naturales con una alta
biodiversidad  derivada de la

heterogeneidad de paisajes y clima.
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Arculac iR e -~ - Chiflercio ccosigfemasurbM TR o ento-de —— Durante la ejecucion de la primera fase, se procedio a ilustrar el analisis descriptivo
menor barrial hacia el inteior de las habitabilidad en el espacio publico. 15k realizado sobre tres factores importantes dentro del estudio morfoldgico de la ciudad:
manzanas.

TERRITORIO, AMBIENTE y MOVILIDAD. A partir de estos estudios se
determinaron problemas y oportunidades que, junto a propuestas de resiliencia
enfocados a disefio sustentable y bioclimatico, puedan establecer estrategias para el
mejoramiento arquitectonico y urbano de la zona de estudio sin afectar la influencia
patrimonial del hito urbano.

Throughout the city of Quito, it is inevitable to encounter architectural objects that
have surpassed the threshold of everyday routine, and have been captured as
transcendent imagery that allow pedestrians, cyclists or drivers to identify themselves
within a crossing, neighborhood, parish or city. These material and symbolic
presences are known in the world of architecture and urbanism as Urban Landmarks.
Nonetheless, there are certain buildings such as the bullfight arena Plaza de Toros
Quito, which at simple perception and in a near future, can become part of the broad
group of residual spaces of the city. Despite being an essential point reference, it has
become a blur within the urban fabric in the northern zone of the capital.

Thus, it is necessary to understand the architectural object’s historic importance, its
placement and its relationship with the urban fabric of the city (past, present and
future), to entirely comprehend the land use planning, mobility and transportation,

DENSIFICACION NODO
Optimizacion del crecimiento de
nucleos urbanos a partir de la
identificacion de  zonas  para
densificacion alrededor de nodos de
transporte.

FRACCIONAMIENTO

Alto flujo vehicular de transporte
publico y privado divide al lugar en 3
zonas, ocasionando una ruptura en la
conectividad del barrio.

DIVERSIDAD USO DE SUELO
Aprovechamiento del dinamismo
generado alrededor de nodos de
transporte para contrarrestar la baja
mixticidad en el uso del suelo de la
urbe.

SERVICIO

EDUCACION

PLAZA DE TOROS

Zona 1: Discontinuidad barrial
formada por barreras fisicas y moviles
presentes alrededor del inmueble.
Infraestructura en desuso y espacios
residuales generan inseguridad.

flow charts and overall activities that converge in the zone, and how the accumulation
of all these forces can establish the program needed to contribute to the development
of this node planned by the municipality.

Throughout the course of the first phase of investigation, a descriptive analysis was

undertaken to evaluate three main factors within the morphological study of the city:
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