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Antecedentes:

Las ciudades son un sistema de produccidon de riqueza que atraen cada vez a mas personas en busca
de un mejor estilo de vida. La migracion a las ciudades incide en la demanda de mas viviendas,
servicios y equipamientos que, en muchos casos, implican un crecimiento urbano descontrolado,
aumento del numero de vehiculos, procesos de segregacion social y afectaciones a los sistemas
naturales. De hecho, las ciudades son responsables del 70% de las emisiones de gases de efecto
invernadero, una de las causas del cambio climatico. El Desarrollo Orientado al Transporte (DOT)
es un enfoque de planificacion territorial que considera en la eficiencia del territorio urbano y el
aprovechamiento de las infraestructuras de transporte publico como medio de desarrollo. Este
propone usos de suelo mixto, condiciones adecuadas de caminabilidad y una densidad controlada
en los alrededores de las estaciones de transporte.

El DOT puede cuantificarse para diagnosticar problematicas y potencialidades en determinado
territorio, mediante la evaluacion de los planes y productos del desarrollo urbano segun su nivel
de apego a los principios y objetivos de implementacion del estandar DOT.

Metodologia

El presente trabajo se desarroll6 en cuatro etapas: 1.- En la primera etapa se defini6 la zona de
influencia de cuatro estaciones del Metro de Quito para determinar el rango de accesibilidad a cada
estacion. 2.- En la segunda etapa se analizaron los ocho principios del DOT, sus indicadores y la
factibilidad de adaptacion de estos indicadores a la realidad de la ciudad de Quito; 3.- En esta
tercera etapa se realiza una propuesta de indice DOT para las estaciones del Metro de Quito a
través de 21 indicadores y sus respectivas categorias y su aplicacion en cuatro estaciones del Metro
de Quito. 4.- En la ultima etapa se utilizacion 16 métodos de clasificacion para identificar el mejor
modelo que permitan la generacion de grupos (clusteres) con similares caracteristicas en base a
los principios DOT (variables). Los métodos probados fueron: Redes Neuronales tipo SOM,
Analisis de Componentes Principales ACP, Escalamiento Multidimensional MDS, K-Medias, y
Clustering Jerarquico HC, realizandose pruebas estadisticas de calibracion con cada método de
clasificacion para seleccionar el mejor modelo a aplicar, siendo los métodos K-Medias y
Clustering Jerarquico, los que mejor resultado dieron. EI modelo final seleccionado (Clustering
Jerarquico) permitié obtener clusteres en los que cada una de las cuadras analizadas tenia
caracteristicas similares basadas en los principios y estandares DOT.

Resultados
El analisis multivariado permitio identificar 5 grupos diferenciados estdndares DOT caracterizados

de acuerdo los principios: Caminar, Pedalear, Conectar, Transporte, Mezclar, Densificar,
Compactar, Cambiar.



Grafico 1 Grupos resultantes para cada variable
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Los resultados del indice DOT se han mapeado a través de Sistemas de Informacion Geogréafica
que permiten visualizar a nivel de manzana los objetivos clave concretos que son esenciales para
la implementacion de principios en el desarrollo urbano en las zonas aledafias a las estaciones del
Metro de Quito e identificar donde existen retos y oportunidades.

Grafico 2 Grupos resultantes para cada variable mapeado

Conclusiones

Las manzanas del grupo 4 (turquesa) son las que dominan espacialmente las zonas de estudio, pero
son al mismo tiempo las que alcanzan las mejores condiciones de estdndar DOT Unicamente en
cercania a un Sistema Educativo; el segundo grupo dominante es el grupo 2 (verde claro) que
alcanza las mejores condiciones Unicamente para el estandar “Cuadras pequefias”. Por otro lado,
el grupo 4 (rojo) que contiene las mejores caracteristicas en 7 estandares estan en pocos lugares lo
que da cuenta del estado general de las zonas estudiadas.

Palabras Clave: DOT, TOD, Desarrollo Orientado al Transporte, Mineria de Datos,
Clusterizacion, Planificacion, Clustering Jerarquico, Urbanismo, Ciencia de Datos.
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